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Marktgemeinde Mauerbach Verkehrskonzept

1 Rahmenbedingungen

1.1 Rahmenbedingungen

Das Verkehrskonzept der Marktgemeinde Mauerbach wurde gemaR § 13 Abs. 5 Zif.1
NO Raumordnungsgesetz 1976 idgF im Rahmen der Grundlagenforschung zum
ortlichen  Raumordnungsprogramm  erstellt. Anlass fur die Erstellung des
Verkehrskonzeptes ist die Gesamtuberarbeitung des ortlichen
Raumordnungsprogramms der Gemeinde Mauerbach.

Das Verkehrskonzept besteht aus einem Textteil und einem Plan.

Die Bestandsanalyse stellt die derzeitige Situation des Verkehrs in der Gemeinde dar.
Ausgehend davon werden planerische Empfehlungen erarbeitet und in Form eines Ziel-
und MalRnahmenkonzepts aufbereitet.

Knoll Planung & Beratung



Marktgemeinde Mauerbach Verkehrskonzept

2 Ausgangslage und Problemanalyse

2.1 Pendelwanderung und Verkehrsmittelwabhl

Mauerbach ist aufgrund seiner Lage am Rande der GroR3stadt Wien eine typische
Auspendlergemeinde. Zum Zeitpunkt der letzten durchgefuhrten Volkszahlung 2001
lebten in Mauerbach insgesamt 1.708 Personen, die einer Beschaftigung nachgingen
(sog. ,Erwerbstatige am Wohnort*). Dagegen hatten nur 666 Personen ihren
Arbeitsplatz in Mauerbach (sog. ,Erwerbstéatige am Arbeitsort*).

1.454 Beschéftigte pendelten 2001 regelm&fRig aus Mauerbach aus. Umgekehrt
pendelten 409 Beschaftigte regelmaRig nach Mauerbach ein.

Benutztes Verkehrsmittel fir den Arbeitsweg:
— 76,7 % das Auto, ein Motorrad oder Moped,;
— 22 % offentliche Verkehrsmittel;

— 0,1 % sonstige Verkehrsmittel.
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Vergleicht man die angefihrten Werte mit jenen anderer Gemeinden, so zeigt sich,
dass der Anteil der Pendlerfahrten im motorisierten Individualverkehr relativ hoch ist,
was auf das Fehlen eines hochleistungsfahigen offentlichen Verkehrsmittels (z.B.
Schnellbahn) zurtckgefiuhrt werden kann.

In Mauerbach benitzten im Jahr 2001 76,7 % der Auspendler fur den Weg zur
Arbeitsstéatte das Auto, ein Motorrad oder Moped. Im Jahr 1991 lag der Anteil der Kfz-
Pendler ,lediglich” bei 65,3 %. Innerhalb von 10 Jahren erhéhte sich der Anteil der Kfz-
Pendler somit um immerhin Uber 10 Prozentpunkte.

Generell ist zu beachten, dass die genannten Werte nur die Verkehrsmittelwahl der
Berufspendler (inkl. Prdsenz- und Zivildiener sowie Karenzurlauber/-innen) abbilden.
Aussagen Uber die Verkehrsmittelwahl der gesamten Mauerbacher Bevodlkerung
(Freizeitverkehr, Behordenwege wu.dgl.) waren nur bei Durchfuhrung einer
entsprechenden Haushaltsbefragung mdglich.

2.2 FuRgéngerverkehr und Radverkehr

Das ZufuRgehen ist — neben dem Radfahren — als eine der zwei umweltfreundlichsten
Verkehrsarten anzusehen. Dabei kommt diesen Verkehrsarten vor allem in
Ortskernbereichen und im Nahverkehr (z.B. Einkaufs-, Ausbildungsverkehr) sowie als
Zubringer zu o6ffentlichen Verkehrsmitteln grof3e Bedeutung zu.
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Dementsprechend ist bei der Gestaltung von StraBenrdumen den Anforderungen der
FuBgénger und Radfahrer nach sicherer, barrierefreier und mdoglichst umwedgfreier
Fortbewegung in einem attraktiven Umfeld besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Die topologischen Verhdaltnisse und siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen in
Mauerbach stellen fur den Alltagsverkehr eher ungunstige Voraussetzungen dar.
GroRe Teile der Siedlungsgebiete liegen in Hanglage, Teilbereiche abseits der
HauptstraBe (LandesstralRe L121), die Standort von wichtigen
Gemeinbedarfseinrichtungen wie Lebensmittelmarkt, Kindergarten, Volksschule,
Busbahnhof bei der ,Alten Post* u.dgl. ist.

FuBwegverbindungen im Siedlungsgebiet abseits von StralRen:
Ortsteil Mauerbach:
— Siedlung Rémerstralle — HauptstraRe Uber die Backergasse;
— Hirschengartenstralle — Siedlung Romerstraf3e (mit Stufen);
— verléngerte ElisabethstralBe — Gablitzer Steig bzw. Allhangstrale;
— Stiegenanlage im Bereich des Gablitzer Steiges;
Ortsteil Untermauerbach:
— Sonnenweg (Allerheiligenbergsiedlung);
— Jéagersteig (Allerheiligenbergsiedlung);
— Augustinerwaldgasse — Anbindung an den Wanderweg Nr. 2.

Negativ auf die Attraktivitat des ZufuRgehens in Mauerbach wirken sich weiters die
insbesondere im alten Ortskern abschnittsweise sehr geringen Stralenbreiten aus,
durch die nur sehr schmale Gehsteige mdéglich sind (z.B. Allhangstrale westlich des
Denkmals des HI. Johannes).

Aufgrund der im Gemeindegebiet von Mauerbach herrschenden Geldandeverhéltnisse
ist das Rad als Verkehrsmittel fir Fahrten aus den einzelnen Siedlungsbereichen in
das Ortszentrum nur bedingt verwendbar. Allerdings bietet sich die ebene Hauptstral3e
(L121) fur Fahrten mit dem Rad zumindest gelandemafig in nahezu idealer Weise an.

Dem Radfahren auf der Hauptstrale abtraglich ist jedoch das steigende Kfz-
Verkehrsaufkommen. Gegenlber der vorangegangenen Zi’:ihlung1 zeigen die
Verkehrserhebungen der letzten Z&hlung eine Steigerung des Verkehrsaufkommens
um mehr als 600 Kfz auf 8.000 Kfz / 24 h®.

Somit wird auf der HauptstralRe ein Verkehrsaufkommen erreicht, die eine Trennung
des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr rechtfertigen wirde (dies wird bereits bei einem
durchschnittlichen téaglichen Verkehrsaufkommen von 5.000 KFZ / 24 h und 15
Radfahrern in der Spitzenstunde empfohlen).

Wesentlich fur Mauerbach wéare die Schaffung einer baulich oder organisatorisch vom
Kfz-Verkehr getrennten Radwegverbindung. Lt. Bestimmungen des
Flachenwidmungsplans und des Bebauungsplans ist entlang des Mauerbachs zwischen
dem Ortsteil Kreuzbrunn und dem Betriebsgebiet an der HauptstralRe ein 3 m breiter
offentlicher Weg festgelegt. In der Natur ist der Weg allerdings durch Einfriedungen
und sonstigen Hindernissen nicht durchgehend begeh- bzw. befahrbar.

Um eine sichere Verbindung zwischen den Ortsteilen Mauerbach und Untermauerbach
bzw. in weiterer Folge nach Wien herzustellen, wéaren entlang der HauptstralRe die
Bedingungen fur Fulgeher- und Radfahrerlnnen zu verbessern. In den letzten Jahren
wurden laufend und abschnittsweise Sanierungen der HauptstraBe durchgefuhrt. Diese

! genaues Datum nicht bekannt, jedenfalls vor dem Jahr 2000

2 t. Auskunft der Abteilung RU7 des Amtes der NO Landesregierung, Zahldatum 2007
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beschréanken sich aber weitgehend auf die Neugestaltung von Parkbuchten und
Oberflachensanierungsarbeiten. Problematisch sind fir FuBgeher insbesondere die
teils sehr schmalen Gehsteige und Uberhéhte Kfz-Geschwindigkeiten in ungesicherten
Querungsbereichen.

Ein grolReres Potenzial bietet sich fur die Naherholung. So stellt der ,Wanderweg
Nr. 2“ eine Mountainbike-Route dar, die vor wenigen Jahren eingerichtet wurde. Dieser
Wanderweg verlauft sudlich des Mauerbachgewassers zwischen der Siedlung
LSulzwiese* im Ortsteil Mauerbach mit Anknupfung am Gablitzer Steig in Richtung
Sudosten bis nach Untermauerbach mit Anknupfung an die Augustinerwaldgasse.
Dazwischen gibt es keine Querverbindungen zur Hauptstralle. Die Bedeutung fir eine
Benltzung dieses Weges im Alltagsverkehr wird aufgrund der Umwegempfindlichkeit
von FuRgéngern als gering eingeschatzt.

Soll diese Wegeverbindung zusétzliche Bedeutung gewinnen, missten entsprechende
Zugange vom Wanderweg zu den einzelnen Siedlungsteilen geschaffen werden;
teilweise ware hierfur allerdings auch die Querung des Mauerbaches notwendig.

Im Siedlungsteil ,Allerheiligenberg” sind mehrere FuRwege im Flachenwidmungsplan
ausgewiesen, die zwar auch in der Natur vorhanden sind, aber abschnittsweise nur
ungenugend ausgestattet oder gesichert sind (z.B. Abschnitte des Jagersteigs). Diese
FuBwege stellen zum einen Wegabkirzungen dar, zum andern ermdglichen sie eine
Rundwegverbindung als wohnungsnaher Spazierweg.

Erforderlich ist die Verbesserung der Ausstattungsqualitat (Sicherheit, Beleuchtung,
Gelénder, Befestigung, wenn mdoglich Sitzgelegenheiten u.dgl.)

2.3 Offentlicher Personenverkehr

Zugangswege von mehr als 300 m Lange ergeben sich fir die Siedlungsgebiete im
Bereich des Steinbachtals und des Allerheiligenberges, die nur von wenigen Buskursen
direkt angefahren werden, sowie fir Siedlungsbereiche am West- und Nordwestrand
von Mauerbach. Insbesondere fir die Bewohner der Siedlungen im Steinbachtal und
am Allerheiligenberg sind die Zugangswege zur Haltestelle vielfach zu lang, als dass
sie noch fuRlaufig zuriickgelegt wirden.

Teilbereiche der Siedlungsgebiete ,Sulzwiese® im Ortsteil Mauerbach und
+Allerheiligenberg” im Ortsteil Untermauerbach liegen aulRerhalb des
Haltestelleneinzugsbereiches. Eine flachendeckende Versorgung ist allerdings nicht
mdoglich, da die SiedlungsstralRen vielfach Stichstralen darstellen ohne
Umkehrmdglichkeit fir einen Bus, zu eng oder auch zu steil sind.

Der Attraktivitat der Buslinie abtréglich ist mit Sicherheit die — im Vergleich zum Auto —
relativ lange Fahrzeit nach Wien, die (je nach Route auf Wiener Stadtgebiet) zwischen
Mauerbacher Busbahnhof und Wien-Hitteldorf 20 bis 25 Minuten betrégt (die Kurse
Uber das Steinbachtal bendétigen fir die Strecke insgesamt 40 Minuten). Weiters liegt
Mauerbach auf3erhalb der Tarifzone Wien.

Die Marktgemeinde Mauerbach wird von folgenden Autobuslinien bedient:

= Postautobuslinie 1070 (VOR-Linie 249) Wien-Hitteldorf - Hainbach -
Mauerbach

Die Linie stellt — mit Ausnahme einiger weniger Kurse der Linie 1066, die Wien-
Hutteldorf anfahren — die einzige 6ffentliche Verkehrsverbindung Mauerbachs mit Wien
dar, weist aber hinsichtlich der Anzahl der Kurse und der Bedienungsdauer ein gutes
Angebot auf.

Aufgrund einer Fahrplandnderung, welche mit September 2009 in Kraft getreten ist,
erhéht sich in Richtung Wien-Hitteldorf ab Mauerbach Busbahnhof die Anzahl der
taglichen Fahrten an Werktagen von Mauerbach in Richtung Wien Hutteldorf von 41 auf
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54 Kurse. Auch nach dieser Anderung bleibt der Morgenkurs mit Anbindung des
Steinbachtals erhalten und zu den zwei Zusatzfahrten an schulfreien Tagen kommen 5
weitere Kurse an Schultagen hinzu.

Umgekehrt ab Wien-Hutteldorf erfolgte eine Aufstockung der Fahrten von 40 auf 56
Kurse. Davon wird 4-mal taglich die Schleife Uber das Steinbachtal bzw. den
Allerheiligenberg abgefahren. An Schultagen gibt es zuséatzlich zu den 56 Kursen noch
5 weitere Fahrten bzw. 2 Fahrten an schulfreien Tagen. An Werktagen gibt es keine
Anderung der Uhrzeit der ersten und letzten Fahrt.

An Samstagen (wenn Werktag) reduziert sich das Angebot in beiden Fahrtrichtungen
auf jeweils 37 Kurse bzw. auf 40 Kurse, an Sonn- und Feiertagen auf je 35 Kurse.

Die Intervalle auf dieser Linie liegen unter der Woche untertags bei 30 Minuten, in der
Fruh- und Nachmittagsspitze werden sie auf 15 Minuten verdichtet. Ein Fahrplantakt ist
allerdings nur ansatzweise zu erkennen.

= Postautobuslinie 1066 (VOR-Linie 449) (Wien-Hutteldorf -) Mauerbach -
(Tulbingerkogel —) Kénigstetten (— Tulln)

An Werktagen auBer Samstag verkehren taglich:

— in Richtung Konigstetten bzw. Tulln: insgesamt 9 Kurse (davon 4 bis
Konigstetten und 5 bis Tulln). Davon 2 Kurse Uber Tulbingerkogel (je 1 bis
Kdnigstetten und bis Tulln) und 7 Uber Hirschengarten. An Schultagen, sowie
an schulfreien Tagen auRer Samstag, gibt es je einen zusatzlichen Kurs von
Mauerbach bis Tulln;

— aus Richtung Koénigstetten bzw. Tulln: insgesamt 3 Kurse Uber Hirschengarten
(davon 1 von Konigstetten mit Weiterfahrt nach Wien Hutteldorf, 1 von
Kdnigstetten ohne Weiterfahrt nach Wien Hutteldorf und 1 von Tulln), 4 Kurse
Uber Tulbingerkogel (davon 3 von Koénigstetten und 1 von Tulln) und 3 Kurse
Uber Hirschengarten mit Abzweigung nach Tulbingerkogel (davon 2 von Tulln
und 1 von Konigstetten), an Schultagen auRer Samstag insgesamt 5
zusétzliche Kurse (1 von Tulbing, 1 von Kdnigstetten und 3 von Tulln).

An Samstagen reduziert sich das Angebot auf 3 Kurse nach Kdnigstetten und 4 nach
Tulln sowie je 4 Kurse von Tulln und von Kénigstetten nach Mauerbach. An Sonn- und
Feiertagen verkehren 3 Kurse nach, sowie von Kdnigstetten von bzw. nach Mauerbach.

Aufgrund der geringen Bedienungshaufigkeit ist anzunehmen, dass die Linie 1066 vor
allem von Schilern, nichtmotorisierten alteren Personen und gegebenenfalls von
Ausfliglern benttzt wird, fir den Berufspendelverkehr aber kaum Bedeutung hat.

= Kraftfahrlinie 7789/1521 (Wieselbus-Linie M) Mauerbach — St. Pdlten

Die Linie verkehrt nur an Werktagen und stellt eine Schnellbusverbindung mit der
Landeshauptstadt St. Polten dar. Es bestehen zwei Morgenverbindungen ab
Mauerbacher Busbahnhof nach St. Pélten und zwei Nachmittagsverbindungen sowie
freitags eine Mittagsverbindung, retour.

= Nachtbuslinie N8BUZZ Hiitteldorf — Gablitz

Diese Linie beinhaltet insgesamt 3 Fahrten, wobei Mauerbach nur von 2 Kursen
angefahren wird: um 0.50 Uhr sowie um 3.35 Uhr ab Hutteldorf. Der Nachtbus verkehrt
nur an Sonn- und Feiertagen.

2.3.1 Schlussfolgerung

Im Bereich des offentlichen Verkehrs st fir Mauerbach insbesondere die
Postautobuslinie 1070 (VOR 249/250), die zwischen Mauerbach und Wien-Hitteldorf
verkehrt, von Bedeutung. Diese Linie weist im Hinblick auf die Anzahl der Kurse sowie
die Bedienungsdauer und -intervalle ein gutes Angebot auf, nachteilig fur die
Benutzungsattraktivitdt wirkt sich jedoch die im Vergleich zum Auto relativ lange
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Fahrzeit nach Wien aus und die Tarifzone au3erhalb von Wien - trotz der unmittelbaren
Nachbarschaft zu Wien und der hohen Pendlerrate.

Die Siedlungsgebiete ,Allerheiligenberg” und das Siedlungsgebiet ,Steinbach” sind im
Hinblick auf die Bedienungshaufigkeit und Haltestellendichte unterversorgt, dies ist
aber angesichts der peripheren Lage dieser Gebiete zu erklaren. Im Interesse einer
maoglichst kurzen Fahrtzeit fir alle Busbenutzer scheint eine Einbeziehung der abseits
gelegenen Siedlungsgebiete 6fter als die geplanten vier Schleifen kaum durchsetzbar.

Fir diese Siedlungsgebiete misste ein entsprechend ,wendiger* Zubringer zwischen
der Hauptstrecke der Buslinien entlang der HauptstraBe und den abseits gelegenen
Siedlungsgebieten eingerichtet werden, was allerdings nur durch die Gemeinde selbst
inittiert werden kénnte.

Ferner wéare zu uberlegen, in Haltestellenbereichen Fahrradabstelleinrichtungen (,Bike-
&-Ride") bzw. zuséatzliche Parkmdglichkeiten (,Park-&-Ride") vorzusehen. Durch diese
MaRRnahmen konnte flir jene Bewohner Mauerbachs, die in ihrer unmittelbaren
Wohnumgebung keine Haltestelle vorfinden, ein Anreiz fur den Umstieg auf das
offentliche Verkehrsmittel geboten werden.

2.4 Motorisierter Individualverkehr

2.4.1 StraBennetzhierarchie
In Mauerbach werden folgende StralRentypen unterschieden:
— Hauptverkehrsstral3en;

— SammelstraBen und Anliegerstralien.

Hauptverkehrsstrallen:

Hauptverkehrsstralen dienen neben dem Quell- und Zielverkehr (= jener Verkehr,
dessen Quellen bzw. Ziele unmittelbar an der betrachteten Strafle liegen) auch dem
Uberortlichen Durchgangsverkehr.

In Mauerbach sind die HauptstraBe (L121), die HirschengartenstraBe (L2012), die
AllhangstrafRe (L2127) sowie die von der L121 in Richtung Tulbingerkogel abzweigende
L2128 als HauptverkehrsstralRen anzusehen.

Auf den Hauptverkehrsstrallen — insbesondere der L121 - bindelt sich das
Verkehrsaufkommen zum einen aus dem Verkehrsaufkommen der Wohngebiete
(Berufsverkehr - Arbeitsweg nach bzw. von Wien), zum anderen ist ein Teil
Durchzugsverkehr sowie Werksverkehr resultierend aus den an der Hauptstralle
gelegenen Betrieben. An Wochenenden wird der Werkverkehr durch den regionalen
Freizeitverkehr (Naherholungsgebiet Wienerwald) abgeldst.

Im Ortsgebiet sind entlang der HauptstraBe aufgrund der unterschiedlichen
Nutzungsanspriche und der vielfach vorhandenen Querbeziehungen Konflikte
vorprogrammiert.

Entlang der HauptstraBe und AllhangstraBe wurden folgende Bereiche mit
Konfliktpotenzial festgestellt:

— Kreuzungsbereich AllhangstralRe - Hauptstrale: unattraktive
Querungsmadglichkeiten fir FuBganger aufgrund unginstiger Sichtverhaltnisse
(kurviger StraRBenverlauf, vorgelagerte Bebauung);

— Bereich vor der Raiffeisenkasse: fehlende Querungsmdglichkeit fir FuRgéanger
und schlechte Sichtverhéltnisse aufgrund kurvigen Straenverlaufs;

— Bereich vor dem Kindergarten (Kreuzbrunn): querende Kinder;

— Keine Querungshilfen im Bereich der beiden Lebensmittelmarkte BILLA und
SPAR, die ihren Standort an der Hauptstral3e haben;
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— Bereich Waldgasse: schlechte Sichtverhéltnisse und daher Konfliktpotenzial
zwischen Anliegerverkehr Waldgasse und Hauptstral3e;

— Bereich Sulzwiese: schlechte Sichtverhaltnisse und daher Konfliktpotenzial
zwischen Anliegerverkehr des neu gewidmeten Wohngebiets westlich des
Hirschengartenbachs und der Allhangstralie;

— Ein Gestaltungsbedarf besteht auch an der Kreuzung HauptstraBe -
Heiligenbergstrale (Platz vor der Bank AUSTRIA-Filiale), da dieser Bereich flr
Untermauerbach die Funktion eines Ortsteilzentrums erfullt und hier zahlreiche
Querbeziehungen vorhanden sind.

Fiur die Verkehrssicherheit von wesentlicher Bedeutung ist weniger das
Verkehrsaufkommen, sondern das Geschwindigkeitsverhalten der Kfz-Lenker. Fir den
Bereich der Hauptstralle liegen Geschwindigkeitsmessungen vor, die das Kuratorium
fur Verkehrssicherheit im Juni 1999 durchgefiihrt hat. Die Untersuchung hat ergeben,
dass die Geschwindigkeitstiberschreitungen dort am gréf3ten waren, wo die Fahrbahn
entsprechend breit und ungestaltet ist und daher formlich zum Schnellfahren einladt’.

Daten Uber aktuelle Geschwindigkeitsmessungen oder tber das Verkehrsaufkommen
liegen dem Verfasser nicht vor.

Generelle Zielsetzungen fir Hauptverkehrsstraflen im Ortsgebiet sind das Herabsetzen
des Geschwindigkeitsniveaus des motorisierten Individualverkehrs auf ein im
Ortsgebiet ertragliches MalR und die Entscharfung der vorhandenen Konfliktbereiche.
Dazu sind insbesondere folgende MalRnahmen geeignet:

— Schaffung von ,Torsituationen® an den  Ortseinfahrten, um  dem
Kraftfahrzeuglenker den Beginn des Siedlungsgebietes optisch zu verdeutlichen
und die Herabsenkung der Geschwindigkeit einzuleiten;

— generelle Verringerung des Fahrbahnquerschnitts (seitens der zustandigen
StraBenbauabteilung wird fur die L121 eine Fahrbahnbreite von insgesamt 6,0 m
bis 6,4 m fur notwendig erachtet; eine Reduktion auf 5,5 m ist nur punktuell [an
besonders neuralgischen Punkten] denkbar);

— GestaltungsmaRnahmen in Bereichen mit erhdhtem Konfliktpotential (z.B.
Schaffung erleichterter Querungsmadglichkeiten durch Errichtung von Mittelinseln,
Vorziehen der Gehsteigkante bis zum Fahrbahnrand).

Sammel- und Anliegerstrallen:

Sammelstralen dienen neben dem Quell- und Zielverkehr dem Verkehr zwischen
Anlieger- und Hauptverkehrsstralen. In Mauerbach Uben folgende StraRenziige
SammelstraBenfunktion aus:

Ortsteil Mauerbach:

— die StraRe ,Auf der Sulz” zwischen der Haanbaum- und der Allhangstral3e;
Ortsteil Untermauerbach und Steinbach:

— die Steinbachstralle zwischen der Talgasse und der Hauptstralie;

— die GerlachstralRe zwischen der Aussichtstrale bzw. Guigitzerstrae und der
Steinbachstralle;

— die Josef-Track-StraRe und

® So lag die Durchschnittsgeschwindigkeit der PKW im Bereich vor der Volksschule (Fahrbahnbreite 6,5 m,
abmarkierter FuRgéangeriibergang mit vorgezogener Gehsteigkante) nur bei 45,2 km/h, im Bereich der
Einmindung der Rote Kreuz-Gasse in Untermauerbach (Fahrbahnbreite 7,5 m, keine
StraBenraumgestaltung) jedoch bei 56,6 km/h (die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt in beiden
Bereichen bei 50 km/h). Vor der Volksschule wurde bei den PKWs ferner eine Maximalgeschwindigkeit von
69 km/h gemessen, bei der Einmiindung der Rote Kreuz-Gasse jedoch eine Maximalgeschwindigkeit von
89 km/h.
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— die Goethestralle.

Alle Ubrigen StraBen sind als Anliegerstrallen bzw. -wege zu qualifizieren, die
ausschlieBlich dem Quell- und Zielverkehr dienen.

Aus eigener Beobachtung und It. Angaben der Gemeinde bestehen Konflikte infolge
Uberhdhter Fahrgeschwindigkeit vor allem in der Steinbachstralle und der
Gerlachstrale.

Soll eine Verkehrsberuhigung erreicht werden, sind zuséatzlich zu
verkehrsorganisatorischen MaRRhahmen (Einrichtung von Tempo-30-Zonen oder
WohnstraBen) auch gestalterische MalRnahmen notwendig. Zu nennen waéaren
Fahrbahnverengungen und -verschwenkungen, Parkbuchten mit Baumpflanzungen
u.dgl. Aufpflasterungen und Schwellen sind aufgrund der damit verbundenen
Larmentwicklung, auch infolge des Stop & Go-Verhaltens von Kfz-Fahrern, weniger zu
empfehlen.

2.4.2 Schlussfolgerung

Aufgrund der siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen und der topografischen
Verhéltnisse resultiert das Verkehrsaufkommen im Bereich der Wohngebiete abseits
der HauptstraRe im Wesentlichen aus dem Quell- und Zielverkehrsaufkommen der
anliegenden Bewohner selbst (,hausgemachter Verkehr").

Eine Erhdhung der Verkehrssicherheit fur die Verkehrsteilnehmer kann durch eine
Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeiten erreicht werden. Die Einfihrung einer Tempo-
30-km/h-Zone ist erfahrungsgemalR jedoch kaum exekutierbar und bauliche
GestaltungsmalRnahmen, die zu einer Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit fuhren,
sind mit hohen Kosten verbunden, die die Gemeinde tragen miisste. Diese MalRhahmen
missten daher etappenweise umgesetzt werden. Dringend zu empfehlen sind
sicherheitstechnische Verbesserungen an viel frequentierten Querungsbereichen an
Hauptverkehrsstral3en.

Um das Verkehrsaufkommen auf den Wohnsiedlungsstraen abseits der HauptstralRen
nicht wesentlich zu erhéhen, sind MalRnahmen, die =zu einer erheblichen
Siedlungsverdichtung in den anliegenden Wohngebieten fuhren, zu vermeiden. Neue
Wohnbaulandflachen  oder  sonstige  verkehrsinduzierende  Nutzungen  bzw.
Siedlungsverdichtungen sind daher an Hauptverkehrsstralen vorzusehen, um das
Verkehrsaufkommen an Ort und Stelle zu bindeln.
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3 Abschatzung der zukinftigen
Verkehrsentwicklung in der Gemeinde

Die Basis fur die Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bilden die
Strukturdaten der Gemeinde (z.B. Bevdlkerungsentwicklung), Uberértliche
Rahmenbedingungen wie der Verflechtungsgrad der Gemeinde mit Umlandgemeinden
und die Qualitat des offentlichen Verkehrssystems.

3.1 Bevoélkerungsentwicklung in Mauerbach

— Die demographische Entwicklung Mauerbachs zeigt seit den 70er Jahren ein
im Vergleich zum Bezirksdurchschnitt starkes Ansteigen der Bevoélkerungszahl
(Zunahme von uber 40 %), das seit den 90er Jahren allerdings sehr gebremst
erfolgte. Mit der Bevélkerungszunahme geht — in Kombination mit der
allgemeinen Zunahme des Motorisierungsgrades - ein Anstieg des Ziel- und
Quellverkehrsaufkommens einher.

— Vor rund zwei Jahren eine Flachenwidmungsplandnderung in Rechtskraft
getreten"’, die nach Vollausnutzung der neuen Wohngebiete eine Zunahme der
Bevdlkerungszahl von rund 125 - 215 Personen® erwarten lasst.
(Bevélkerungszuwachs um 4 bis 6 %).

— Wohnbaulandreserven bestehen gemaR  bisheriger Rechtslage des
Flachenwidmungsplans in Form von verstreut liegenden Bauliicken, weiters
stellen der Altbaubestand in Form von Sommerwohnh&duschen (vor allem im
Siedlungsgebiet ,Allerheiligenberg”, die zum Teil unbewohnt sind) eine so
genannte ,versteckte® Baulandreserve dar. Nach Angaben der Gemeinde
werden diese Grundsticke zwar langsam, aber kontinuierlich durch Neubauten
ausgetauscht.

3.2 Baulandentwicklung / -nachverdichtung

— Eine Baulanderweiterung in peripheren Lagen ist aufgrund uberdrtlicher
Nutzungsbeschrankungen weitgehend ausgeschlossen (regionale
Siedlungsgrenzen, Landschaftsschutzgebiet).

— Eine Nachverdichtung der bestehenden Wohngebiete in Form der
Verkleinerung der Mindestbauplatzgréfle wurde im Rahmen der letzten
Bebauungsplandnderung vom Gemeinderat abgelehnt.

— Bauliicken im Bereich HauptstraBe (L121): Der Sportplatz an der Waldgasse
stellt die einzige groRere Baullicke dar und hat den Vorteil, dass sie sich im
Gemeindebesitz befindet. Zu klaren ware im Falle einer
Wohngebietsentwicklung die Frage einer geeigneten verkehrssicheren
Anbindung an die HauptstralRe (siehe hierzu unter Pkt. 4.2.1) sowie die Frage
der Hochwassersicherheit (ein Teil der Flache liegt innerhalb der Gelben
Gefahrenzone bzw. der 100-jahrlichen Uberflutungszone).

— Die Betriebsgebietszonen sowohl am westlichen Ortsende vom Ortsteil
Mauerbach — unter anderem Standort des Gemeindeamtes — als auch im
Ortsteil Kreuzbrunn sind bisher nicht vollstadndig verwertet.

* Festlegung von Wohngebieten im Bereich der beiderseits des Hirschengartenbachs liegenden
Betriebsgebietsbrachen (Teilabédnderung des Orop Nr. 01-2009).

® Werte sind in Ableitung der festgelegten Einwohnerdichte je ha errechnet
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3.3 Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs

Der  motorisierte  Individualverkehr  wird aufgrund der dispersen
Siedlungsstruktur von Mauerbach weiterhin Bedeutung haben und nicht
wesentlich zu reduzieren sein.

Durch die Zunahme persdnlicher Mobilitdt (Zunahme der Freizeit der
Erwerbstatigen, Erhdhung des Motorisierungsgrades) wird sich die Zahl der
Wege erhéhen. Zudem ist der Wienerwald Naherholungsraum des
Ballungsraumes Wien. Es ist angesichts der allgemeinen demografischen und
gesellschaftlichen Entwicklung (z.B. Zunahme des Anteils von ,mobilen®
Pensionistinnen, Flexibilisierung von Arbeitszeiten) damit zu rechnen, dass die
Bedeutung von Erledigungsfahrten und des Freizeitverkehrs unter der Woche
zunehmen werden.

Eine flachendeckende Vollversorgung aller Bewohner Mauerbachs mit einem
straditionellen* 6ffentlichen Verkehrsmittel wie dem Autobus ist aufgrund der
dispersen Siedlungsstruktur und der Straenverhéaltnisse nicht umsetzbar.

3.4 Entwicklung des 6ffentlichen Personenverkehrs

Im Jahr 2009 erfolgte eine Verbesserung im Hinblick auf die Zahl der
Busfahrten nach bzw. von Wien. Die abseits gelegenen Siedlungsgebiete
Allerheiligenberg und Steinbach werden statt zweimal nun viermal angefahren.

Das verbesserte Bedienungsangebot im 6ffentlichen Personenverkehr und das
Erfordernis der Sanierung der 6ffentlichen Haushalte (Bund, Land) lassen eine
wesentliche Ausweitung des OV-Angebots in Mauerbach unwahrscheinlich
erscheinen.

In Ergdnzung zu den Linienbussen sind daher alternative und flexible Systeme
erforderlich, die als lokale Zubringer zwischen den peripher gelegenen
Siedlungsgebieten und den Bushaltestellen an der Hauptlinie fungieren
(Anrufsammeltaxis u.dgl.).
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Verkehrskonzept

4  Ziel- und MalBnahmenkonzept

Die raumlich verortbaren Zielsetzungen und MaRnahmen sind der Plandarstellung zum

Verkehrskonzept zu entnehmen.

4.1 Landesentwicklungskonzept Niedertsterreich

Um diesen Herausforderungen zu begegnen, hat das Land eine
Reihe von Mafnanmen gesetzt und sich Zu einem generellen
Leitbild bekannt. Die wesentlichen Grundaussagen sind dabei:

® Verkehr vermeiden. Unter der Pramisse, dass der Gesamtver-
kehr nicht so rasch wie bisher zunehmen darf, muss versucht
werden, weniger Verkehr entstehen zu lassen. Dies gilt sowohl
far den Personen- als auch far den Gaterverkehr. Darunter ist
nicht die zwanghafte Vermeidung des Verkehrsaufkommens
durch Einschrankung der Mobilitdt zu verstehen, sondern das
Schaffen von Strukturen, die weniger Verkehr erzeugen. Dazu
bedarf es einer rdumlichen Anordnung der Daseinsgrundfunktionen in solcher
Weise, dass Wohnen, Arbeiten, Ausbilden, Erholen und Einkaufen wieder einander
ndner gebracht werden.

Foto: SCEW denaor

# Prinzip der kurzesten Wege. Verkehr vermeiden wird im Bereich der drtlichen
Raumordnung durch gine Siedlungsentwicklung nach dem Prinzip der kirzesten
Wege unterstiitzt. Die Siedlungsentwicklung soll so erfalgen, dass der Zuwachs der
durchschnittlichen Verkehrsleistung ein Minimum wird. Das er-
fordert kompakte Siedlungen und eine Durchmischung der Funk-
tionen, die es wahrscheinlich werden 13sst, dass manche Wege
auch zu Fup eder mit dem Fahrrad bewltiqt werden kénnen.

» Dezentrale Konzentration. Verkehr vermeiden wird im
tberértlichen Bereich durch das Prinzip der dezentralen Kon-
zentration ermdglicht. Eine relative Konzentration von Versor-
gungseinrichtungen fir Guter und Dienste verhindert das Ent-
stehen eines flachigen und diffusen Verkehrs. Wer an Zentralen
Qrten eine Reihe von Einrichtungen konzentriert vorfindet, der
kann Einkdufe ader die Inanspruchnahme von Dienstleistungen koppeln und sich
manche Wegstrecken ersparen.
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B Verkehr verlagern. Dieser zweite wesentliche Grundsatz bedeutet: Der nicht
vermeidbare Verkehr muss unter Berdcksichtigung sozialer und volkswirtschaftli-
cher Vorgaben zunehmend auf jene Verkehrstrager verlagert werden, welche die
vergleichsweise geringsten negativen Auswirkungen zeigen. Die geringen Weglan-
gen im innerdrtlichen Personenverkehr sollen vorrangig zu Ful, mit dem Rad, in
gréferen Siedlungsgebieten auch mit Offentlichen Verkehrsmitteln anstatt mit
dem Auto zuriickgelegt werden. Im regionalen Bereich sind Idngere Wegstrecken
vom PKW auf den Offentlichen Verkehr (9Y) zu verlagern.

Abb.: Ausschnitt aus dem Landesentwicklungskonzept NO, Hrsg.: NO Landesregierung,

September 2004

In rAumlicher Hinsicht sieht das Landesentwicklungskonzept fir das Wiener Umland
in den dichtbebauten Entwicklungsachsen die Ausgestaltung des 6ffentlichen Verkehrs
zum Vorrangsystem gegentber dem motorisierten Individualverkehr vor. AuRerhalb

dieser Siedlungsachsen soll der 6ffentliche Verkehr zum Konkurrenzsystem gegenuber
dem motorisierten Individualverkehr entwickelt werden. In der Spatverkehrszeit soll der

offentliche Verkehr die Funktion der Grundversorgung tGbernehmen. Aus Umwelt- und
Belastungsgriinden sollen dem motorisierten Individualverkehr ferner bauliche und
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organisatorische Grenzen gesetzt, den Ful3gdngern und Radfahrern dagegen
ausreichender Bewegungsraum zur Verfigung gestellt werden.

Mit der 6. Novelle des NO ROG 1976 (LGBI. 8000-10) wurde das verkehrspolitische
Leitbild des Landes in die generellen Leitziele der Raumordnung integriert. So nennt
8 1 Abs. 2 Z. 1 lit. e folgendes ,generelles Leitziel*:

.Bedachtnahme auf die Verkehrsauswirkungen bei allen MaRnahmen in Hinblick auf
— mdoglichst geringes Gesamtverkehrsaufkommen;

— Verlagerung des Verkehrs zunehmend auf jene Verkehrstrager, welche die
vergleichsweise  geringsten  negativen  Auswirkungen haben  (unter
Berlicksichtigung sozialer und volkswirtschaftlicher Vorgaben);

— mdglichst umweltfreundliche und sichere Abwicklung von nicht verlagerbarem
Verkehr."

GemaR & 13 Abs. 1 NO ROG 1976 idgF hat die Gemeinde das ortliche
Raumordnungsprogramm ,ausgehend von den Leitzielen und den Ergebnissen der
Grundlagenforschung” per Verordnung aufzustellen. Damit sind sowohl die Ergebnisse
des Verkehrskonzeptes als auch die genannten verkehrspolitischen Leitziele des NO
ROG 1976 idgF im Ortlichen Raumordnungsprogramm entsprechend zu
bericksichtigen.

In der Planbeilage zum Verkehrskonzept sind die Planungsempfehlungen — soweit
plangrafisch darstellbar — ersichtlich gemacht.

4.2 Ortliches Raumordnungsprogramm

4.2.1 Wohnbaulandentwicklung
= Nutzung von Flachenreserven, die

— sich in ortszentraler Lage und an oder in N&he von Hauptverkehrsstralen
befinden,

— die durch den o6ffentlichen Verkehr gut angebunden sind,
— die sich in Nahe von Gemeinbedarfseinrichtungen befinden und

— deren VerkehrserschlieRung keine unwirtschaftlichen Aufwendungen fur die
offentliche Hand erfordert.

= Keine Siedlungsverdichtung peripher gelegener Siedlungsgebiete oder
infrastrukturell und verkehrsmaRig nur mangelhaft erschlossener Bereiche.

Begrindung:

Eine Konzentration von verkehrsinduzierenden Nutzungen wie Wohnen in verdichteter
Bauweise bzw. mit hdherer Einwohnerdichte oder betriebliche Nutzungen mit hoher
Kundenfrequenz in Nahe von HauptverkehrstraBen bindelt das entsprechende
Verkehrsaufkommen auf den HauptverkehrsstralRen.

Die Aufnahmekapazitaten der HauptverkehrsstralRen fur Kfz-Verkehrsaufkommen sind
gréBer als in den WohnsiedlungsstraBen abseits der HauptstraRen. Die
WohnsiedlungsstraBen sind zudem erweiterter Wohnbereich der anliegenden
Wohnbevdlkerung (spielende Kinder, Spazierengehen, Laufen, Nordic-Walken u.dgl.).

Fachliche Einschatzung von (potenziellen) Bauland-Entwicklungsstandorten:

= Standort Sportplatz an der Waldgasse

Dieser Standort stellt die einzige gréRere potenzielle kiinftige Flachenreserve dar (etwa
1 ha groR3), ist aber nicht als Bauland, sondern bisher als ,Grinland-Sportstatte”
ausgewiesen. Eine  Wohnbaulandentwicklung eignet sich im  Sinne der
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Verkehrsminimierung eher als eine Siedlungsverdichtung in peripheren Lagen. Zudem
befindet sich die Flache in fuBlaufiger Entfernung zum Ortskern von Mauerbach.

Das Areal liegt — getrennt durch den Mauerbach - an der HauptstralRe etwa 180 m vom
BILLA-Markt entfernt. Die bisher als Sportplatz genutzte Grinlandflache ist an drei
Seiten von Wohngebiet umgeben. An ihre vierte Seite grenzt das Areal an den
Mauerbach, der sich zwischen HauptstralRe und Sportplatz erstreckt.

Die Waldgasse ist nordlich durch eine schmale Bricke an die L121 angebunden, die
nur einen Einrichtungsverkehr erlaubt. Eine im Bauland gelegene in der Natur
bestehende StichstraRe stellt derzeit die Zufahrt zum Sportplatz dar. Die
Sichtverhéaltnisse im Einmundungsbereich zur L121 stellen in diesem Abschnitt
aufgrund des kurvigen Verlaufs der HauptstralRe ein Konfliktpotenzial dar. Dieses wird
sich im Falle einer Wohnbaulandentwicklung ohne BegleitmaBnahmen sicherlich
verscharfen.

Sudlich ist die Waldgasse durch eine Zweirichtungsfahrbahn an die L121 angebunden.
Die HauptstraRe hat in diesem Abschnitt einen geradlinigen Verlauf mit weit besseren
Sichtverhaltnissen. Allerdings gibt es von hier aus keine direkte Verkehrsanbindung
zwischen Waldgasse und dem Sportplatz und der Kfz-Verkehr musste die gesamte
Waldgasse befahren, die eng und steil ist.

Aus Sicht der Verkehrsplanung ist im Falle einer Baulandentwicklung des Sportplatzes
zu prifen, wie eine konfliktfreie Verkehrsabwicklung zwischen der L121 und einem
kinftigen Wohngebiet an der Waldgasse sichergestellt werden kann.

= Standort TrackstralRe

Im Ortsteil Untermauerbach befindet sich im Einmundungsbereich der Trackstraf3e in
die L121 eine kleinflachige Bauliicke. Aufgrund des kurvigen Verlaufs der Trackstralle
und der dichten Bepflanzung des angrenzenden Geladndes sind die Sichtverhéltnisse
derzeit unbefriedigend. Eine Verbesserung kdnnte durch eine flachere Abrundung der
TrackstraBe oder durch eine Sicherstellung der Freihaltung des angrenzenden
Gelandes von Bebauung und Bepflanzung erzielt werden.

4.2.2 Entwicklungsgrenzen

Eine Baulanderweiterung in peripheren Lagen ist aufgrund uberdrtlicher
Rahmenbedingungen  zwar kaum  umsetzbar (regionale  Siedlungsgrenzen,
Landschaftsschutzgebiet, sonstige naturrdumlich bedingte Nutzungsbeschrankungen),
jedoch gibt es auch verkehrsplanerische Aspekte zu beriicksichtigen.

,Ortliche" Siedlungsgrenzen (Grenze der Baulandentwicklung) werden in Ergdnzung zu
den regionalen Siedlungsgrenzen fir den Bereich Wienergasse und fir den nérdlichen
Teil des Siedlungsgebietes am Allerheiligenberg empfohlen.

Begrundung:

— Wienergasse. Eine Baulandentwicklung oder Siedlungsverdichtung von
Flachen an der Wienergasse ist aufgrund der sehr beengten Stral3enbreiten
abzulehnen. Im Flachenwidmungsplan und Bebauungsplan sind zwar gréRere
StraBenbreiten festgelegt, jedoch ist eine entsprechende StralRenabtretung
unwahrscheinlich, da die angrenzenden Grundstiicke bereits bebaut sind. Im
Einmundungsbereich zur Hauptstrale befindet sich weiters ein Geb&ude, das
gemeinsam mit der RAIKA eine flaschenhalséhnliche zusatzliche Einengung
der Wienergasse darstellt.

— Allerheiligenberg: am nérdlichen Siedlungsrand von Allerheiligenberg befindet
sich eine groRflachige Bauliicke, die nordlich von einer regionalen
Siedlungsgrenze abgegrenzt wird. Die Flache befindet sich in teils steiler
Hanglage, ist bewaldet und aus geologischer Sicht besteht fir dieses Gebiet
ein Gefahrenpotenzial durch Hangrutschungen. Eine Baulandnutzung und
ordnungsgemafe ErschlieBung dieser Flache wird neben den Bedenken aus
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naturrdumlicher Sicht auch aus verkehrstechnischer Sicht als problematisch
eingeschatzt.

4.2.3 Ful3- und Radwegeverbindungen

Umsetzung des Prinzips der umwegminimierenden Wege im Siedlungsbereich fir nicht-
motorisierte Verkehrsteilnehmer durch Ausweisung von ,6ffentlichen Verkehrsflachen /
FuB- und Radweg® im Flachenwidmungsplan sowie Verbesserung der
Ausstattungsqualitat von Wegen.

(Hinweis: das Thema landschaftsraumgebundene Wege wird im Landschaftskonzept
behandelt.)

— Prufung der Mdglichkeiten fur die Benutzung des im Flachenwidmungsplan
ausgewiesenen Weges entlang des Mauerbachs fur den Ful3- und Radverkehr.

— Zwischen ROmerstraBe und Hauptstrale L121 wurde in der letzten
Flachenwidmungsplandnderung ein ,FuBweg" ausgewiesen. Diese MaRnahme
hat den Zweck einer wegverkiurzenden Verbindung zwischen den beiden
Siedlungsteilen an der Rémerstrale und der Sulzwiese zum Ortskernbereich
von Mauerbach (Volksschule, Schlossparkhalle). Dieser Weg besteht in der
Natur noch nicht und ist herzustellen.

— Zwischen der Béackergasse und der Rdmerstralle besteht in der Natur eine
FuBwegverbindung (im Gemeindebesitz), die aber im Flachenwidmungsplan
nicht entsprechend ausgewiesen ist.

— Die Spazierwege im Bereich des Freizeitareals ,Feldwiese” sind als ,Grinland
- Sportstatten“ ausgewiesen. Das Areal befindet sich zwar im Gemeindebesitz,
dennoch wird zur Sicherstellung dieser Nutzung eine Umwidmung in
LO0ffentliche Verkehrsflachen* empfohlen. Im Zuge einer Nutzungsintensivierung
dieses Areals ist darauf zu achten, dass die Qualitat dieser Erholungswege
erhalten bleibt. Dazu gehért vor allem die Erhaltung der wegbegleitenden
Baume (siehe hierzu Landschaftskonzept).

— Im Siedlungsgebiet ,Allerheiligenberg” sind im Flachenwidmungsplan am
westlichen  Siedlungsrand und im nérdlichen Siedlungsteil FulRwege
ausgewiesen, die eine erhebliche wegverkiirzende Funktion haben. Aufgrund
der Hanglage sind diese Wege nicht fur in der Bewegung eingeschrankte
Personen geeignet, ihre Ausstattungsqualitat ist jedoch zu verbessern.

— FuB- und Radwege entlang von Hauptverkehrs- und Sammelstralen: siehe
unter Pkt. 4.4.

Begrindung:

FuR- und Radwege mit wegverkiirzender Funktion sind wichtig fir Erledigungszwecke,
die nur geringe Wegdistanzen umfassen — z.B. zur Erreichung von Bushaltestellen.
Weiters haben FulR- und Radwege Bedeutung fur Naherholungs- und Freizeitzwecke.
Sie sind somit Teil des ,Alltagswegenetzes” fir die Wohnbevdlkerung von Mauerbach.
Diese Alltagswege sind zu sichern und so zu gestalten, dass Sicherheit und
groRtmaogliche Barrierefreiheit gewahrleistet ist. Das gilt insbesondere fir die
siedlungsintegrierten Wege (Beleuchtung, Oberflachenbefestigung, Entwasserung,
Sitzgelegenheiten u.dgl.).

Die Erreichbarkeit von Gemeinbedarfseinrichtungen fur FuRgeher- und Radfahrerinnen
sowie das ZufuRgehen / Radfahren als Erholungs- oder Freizeitzweck im nahen Umfeld
der Wohnungen sind zu verbessern, um fiir moglichst vielen Bewohner eine Alternative
zur Verwendung des Kfz zu bieten.
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4.3 Bebauungsplan

4.3.1 Entwicklung der Siedlungsstruktur

Grundséatzlich ist eine Siedlungsverdichtung entlang bzw. im nahen Umfeld von
Hauptverkehrsstralen anzustreben.

In den peripher gelegenen Wohngebieten sind Abanderungen der
Bebauungsbestimmungen, die zu einer Erh6hung der Siedlungsdichte fuhren, zu
vermeiden.

Begrindung:

Der Uberwiegende Teil der Wohngebiete in Mauerbach ist durch einen hohen
Durchgrinungsgrad und niedrigem Uberbauungsgrad gekennzeichnet. Baufluchtlinien
verhindern zudem eine Uberbauung von zusammenh&éngenden Gartenzonen durch
Hauptgebaude.

Eine Siedlungsverdichtung bzw. eine erhebliche Zunahme an Haushalten fuhrt zu einer
entsprechenden Zunahme des Verkehrsaufkommens in den Wohnsiedlungsstra3en.
Das wiederum fihrt zu einer weiteren Verdrangung der nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer und zu einer Verringerung der Wohnumfeldqualitat.

Hingegen besteht im Falle einer héheren Einwohnerdichte an bzw. in der Nahe von
HauptverkehrsstraBen aufgrund der besseren Erreichbarkeitsverhaltnisse (Angebot
einer Reihe von Nahversorgungseinrichtungen an der Hauptstrale in ebener Lage,
besseres Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln) ein hdheres Verlagerungspotenzial
auf den Umweltverbund. Wichtig in diesem Zusammenhang ist die Verbesserung der
Bedingungen fur den FulR- und Radverkehr (vgl. ndchstes Kapitel).

4.4 Sonstige MalRnahmen

Als Voraussetzung fir die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den
Umweltverbund sind die Verkehrsbedingungen fiir den nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer zu verbessern. Dazu zéhlen MaRnahmen, die fir FulRganger- und
Radfahrerlnnen zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit, zur Weg- und Zeitverkirzung,
zur Barrierefreiheit und zur Attraktivierung von Wegen beitragen. Insbesondere die
HauptstraBe als direkte Verbindung nach Wien hat angesichts des hohen
Verflechtungsgrades mit Wien besondere Bedeutung.

Fur eine hdohere Akzeptanz zur Benutzung fes offentlichen Verkehrsmittels sind die
Erreichbarkeitsverhéltnisse zu den Bushaltestellen zu verbessern bzw. die
Wegwiderstéande so weit als moglich zu minimieren.

Zwischen Mauerbach und Hadersdorf in Wien ist die Schaffung einer gesicherten
Radwegeverbindung erforderlich, damit das System ,Ride & Bike" vor allem fir
Pendlerlnnen angewendet werden kann.

Die im Folgenden vorgeschlagenen MaRnahmen sind mit einem relativ hohe
Kostenaufwand verbunden, daher dient die folgende Auflistung als Anregung, die ggf.
etappenweise oder bereichsweise umgesetzt werden kann:

— Verbesserung der Querungssicherheit fir FulRgdnger an der HauptstraBe im
Bereich von Gemeinbedarfseinrichtungen wie den Lebensmittelmarkten SPAR
und BILLA, Bank AUSTRIA, RAIKA, Volksschule;

— Verbesserung der Querungssicherheit fur FulRgeherlnnen an sonstigen
Querungsbereichen mit hoher Frequenz, schlechten Sichtverhaltnissen und
erhdhtem Sicherheitsbedarf;

— Instandhaltung und Verbesserung der Ausstattung von umwegverkirzenden
FuBwegverbindungen in den Siedlungsgebieten;
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— Verstarkte Bericksichtigung der Kinder und der Bedirfnisse in der Bewegung
eingeschrankter Personen im Sinne der Gleichbehandlung aller
Mobilitatsbedirfnisse;

— Einrichten von ,Torsituationen® in den Ortseinfahrten durch optisch wirksame
und geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen;

— Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten auf den Sammelstralen in den
Wohngebieten in den Siedlungsgebieten ,Allerheiligenberg” und ,Sulzwiese*
durch gestalterische und organisatorische MalRnhahmen;

— Schaffung zusétzlicher Abstellmoglichkeiten far Fahrréader im
Umgebungsbereich von 6ffentlichen Geb&uden, Nahversorgungseinrichtungen
und Bushaltestellen.
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5 Anhang

5.1 Plandarstellung zum Verkehrskonzept
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